TEHNIČKI OPIS ZA MOST
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SVESKA 2/1 – PROJEKAT KONSTRUKCIJE
Most kod „Šest topola“ preko reke Lepenice u Кragujevcu nalazi na ulazu u fabrički kompleks FASa. Na lokaciji se nalaze dva mosta, jedan pored drugog. Jedan AB drumski i čelični pešački sa betonskom kolovoznom pločom. Oba mosta su kontinualna, raspona 23,50+28,20+23,50m.
Mostovi se nalaze u pravcu sa podužnim padom od 4,50%.

Nakon 60 godina eksploatacije, direktne izloženosti atmosferskim uticajima, postojanja defekata
koji potiču iz perioda gradnje mosta i neodržavanja, na drumsko-pešačkom mostu preko reke
Lepenice u Kragujevcu pojavila su se brojna oštećenja.
Kako je most izveden iz dve nezavisne konstrukcije, jedna čelična a druga armirano betonska,
analiza stanja i sanaciono rešenje su u okviru ovog projekta prikazani kao odvojene celine, pri
čemu je uziman u obzir njihov međusobni uticaj u smislu faza i tehnologije izvođenja radova.
Osnovni problem koji je doveo do značajnih oštećenja AB konstrukcije drumsko-pešačkog mosta i čelične konstrukcije sa AB kolovozonom pločom pešačkog mosta je odvođenje atmosferske vode sa gornje površine. Na kolovoznoj ploči drumsko-pešačkog mosta postoji šest slivnih rešetki, ispod kojih nisu ugrađene cevi za odvod vode sa kolovoza, tako da se sva voda sa gornje površine oba mosta preko slivnika i preko pešačkih konzola sliva direktno na donju površinu ploče, podužne i poprečne AB nosače. Ovo, u kombinaciji sa prisustvom soli za odmrzavanje, nedovoljna debljina zaštitnog sloja, gusto postavljenom armaturom, nedovoljno kompaktiranim betonom i neodržavanjem zaštitnih premaza, uzrokovali su koroziju armature na većini elemenata noseće mostovske konstrukcije, pucanje i otpadanje zaštitnog sloja betona i koroziju glavnih čeličnih nosača. Obim i intenzitet ovih oštećenja variraju u zavisnosti od položaja i vrste elementa konstrukcije mosta. Najintenzivnija oštećenja su registrovana na krajnjim podužnim AB nosačima drumsko-pešačkog i montažnim AB pločama pešačkog mosta.

Kako bi se omogućio nesmetan pešački saobraćaj, izvođenje radova je podeljeno u dve faze. U
prvoj fazi se izvode radovi na sanaciji pešačkog mosta (dok se drumski koristi za saobraćaj), a u
drugoj fazi, nakon puštanja pešačkog mosta u upotrebu, izvode se radovi na sanaciji drumskog
mosta.
U cilju obezbeđenja projektovane nosivosti konstrukcije pešačkog mosta preko reke Lepenice u
Kragujevcu i obezbeđenja funkcionalnosti i trajnosti mosta, sanacionim rešenjem za pešački most predviđene su sledeće vrste sanacionih radova:
• lokalna reprofilacija i površinska zaštita obalnih stubova,
• lokalna reprofilacija, konstrukcijska sanacija kratkih elemenata i površinska zaštita rečnih
stubova,
• zamena ležišta glavnih čeličnih nosača na obalnim i rečnim stubovima,
• čišćenje čelične konstrukcije od korozije i postojećeg zaštitnog premaza.
• lokalno ojačanje glavnih čeličnih nosača dodatnim limovima,
• izvođenje novog antikorozionog premaza na kompletnoj čeličnoj konstrukciji mosta (glavni
čelični nosači i poprečna ukrućenja),
• zamena ležišta,
• betoniranje nove AB ploče debljine 12 cm i njeno sprezanje sa glavnim čeličnim nosačima,
• ugradnja dilatacionih sprava,
• ostali radovi (ugradnja slivnika i atmosferske kanalizacije, izvođenje nove hidroizolacije, ....)
Radovi na sanaciji drumsko-pešačkog mosta obuhvataju:
• reprofilacija obalnih stubova
• lokalna reprofilacija i površinska zaštita rečnih stubova
• zamena ležišta (3 klatna) na obalnom stubu u osi „0“
• konstrukcijska sanacija glavnih AB podužnih nosača u osama „A“ i „C“, izvođenje novog
zaštitnog sloja i površinska zaštita
 konstrukcijska sanacija glavnog AB poduţnog nosaĉa u osi „B“ i izvođenje novog zaštitnog
sloja
 lokalna reprofilacija i površinska zaštita poprečnih nosaĉa
 lokalna reprofilacija, izvođenje novog zaštitnog sloja ili izvođenje zaštitnog premaza sa
donje strane kolovozne ploĉe; konstrukcijska sanacija kolovozne ploĉe sa gornje strane
 lokalna reprofilacija i izvođenje novog zaštitnog sloja na donjoj strani konzolnih ploča
 lokalna reprofilacija i izvođenje zaštitnog premaza na pločama za prijem napona pritiska
 uklanjanje ivičnih AB nosača pešačkih staza i izvođenje novih ivičnih nosača i ploča
pešačkih staza.
 Ostali radovi (ugradnja slivnika i atmosferske kanalizacije, izvođenje nove hidroizolacije,
....)

SVESKA 3 – PROJEKAT HIDROTEHNIČKIH INSTALACIJA

IZMEŠTANJE VODOVODA- POSTOJEĆE STANJE I OPIS TEHNIČKOG REŠENJA

Na predmetnoj deonici postojeći vodovod prečnika 200 mm prelazi preko mosta u zaštitnoj cevi 250 mm koja je postavljena u drveni sanduk. Na postojećoj trasi postoje dva reviziona šahta sa pripadajućim fazonskim komadima i armaturama. U šahtu gde je niveleta vodovoda na višoj koti ugrađen je vazdušni ventil. Na mostu se trasa postojećeg vodovoda nalazi ispod ploĉe mosta i poklapa se sa linijom postojećih slivnika iz kojih se atmosferska voda nekontrolisano izliva po sanduku u kome je vodovod smešten. Sanacija mosta uslovila je i definisanje rešenja rekonstrukcije vodovoda, taĉnije zamenu postojećeg cevovoda i njegovo izmeštanje u situacionom smislu.
Izmeštanje postojećeg vodovoda planirano je između dva postojeća šahta.
Na mestima postojećih šahtova izvode se novi i menjaju se fazonski komadi i armature. Napušta se postojeća trasa i novi cevovod postavlja se ispod revizione staze drumskog mosta, sa suprotne strane u odnosu na postojeći. Na mestu postojećeg vazdušnog ventila ugrađuje se novi, u najvišoj tački nivelete. Vodovod na mostu se ugrađuje u čeličnu zaštitnu cev 273.0 mm, d=6.3 mm dužine 70 m.
Između radne i zaštitne cevi nalazi se izolacioni materijal Armaflex zbog zaštite od smrzavanja. Čelična zaštitna cev zaštićena je antikorozivnom zaštitom.

ATMOSFERSKA KANALIZACIJA - POSTOJEĆE STANJE I OPIS TEHNIĈKOG REŠENJA

Na drumsko pešaĉkom mostu preko Lepenice postoji delimiĉno izgrađen sistem odvodnjavanja
atmosferske vode. Odvodnjavanje na pešaĉkom mostu vrši se oticanjem atmosferske vode uz
iviĉnjak,taĉnije ne postoji izgrađen sistem slivnika.

Na drumskom mostu postoji šest slivnika iz kojih se atmosferska voda nekontrolisano izliva i kvasi konstrukciju mosta.Ispod slivnika na mostu je postavljen vodovod preĉnika 200 u zaštitnoj cevi i drvenom sanduku, tako da je i ta instalacija izložena negativnom uticaju vode.
Zbog navedenih ĉinjenica projektovan je zatvoreni sistem atmosferske kanalizacije i na pešačkom i na drumskom delu mosta.
Atmosferska voda se na pešačkom delu mosta odvodi sistemom novoprojektovanih slivnika i
cevovodom koji je situaciono smešten ispod revizione staze na niţem delu nivelete mosta. Niveleta cevovoda je u kontinuiranom padu prema oporcu mosta. Ugradnjom fazonskih komada kanalizacija se spušta niz oporac i ukopava u teren na propisanoj dubini. U sabirnom šahtu Š2 spaja se sa preĉišćenom atmosferskom vodom sa drumskog mosta i ispušta u teren u zoni reke Lepenice.
Atmosferska voda se na drumskom delu mosta odvodi sistemom novoprojektovanih slivnika, ukupno deset slivnika, šest na mestima postojećih i četiri na novim mestima i cevovodom koji je situaciono smešten na mestu postojećeg snabdevaĉkog vodovoda koji se izmešta sa tog mesta.Cevovod je smešten samo sa jedne strane mosta, iako je projektovan dvostrani poprečni pad mosta. Slivnici sa druge strane, nisu povezani podužnim cevovodom, nego poprečnim vezama sa svakim slivnikom sa suprotne strane.
Kao i cevovod atmosferske kanalizacije sa pešaĉkog mosta, niveleta kanalizacionog cevovoda je u kontinuiranom padu prema oporcu mosta. Ugradnjom fazonskih komada kanalizacija se spušta niz oporac i ukopava u teren na propisanoj dubini. Cev se vodi do benzinkoalescentnog separatora (separator 1) i nakon toga se u šahtu Š2 spaja sa pomenutom kanalizacijom pešaĉkog mosta. Preĉišćena voda se izliva u teren, u zoni reke Lepenice. Sa uzvodne strane mosta,pre mostovske dilatacije,u nasipu, projektovana su dva slivnika sa funkcijom sakupljanja vode sa dela saobraćajnice koji nivelaciono gravitira ka mostu. Projektovana kanalizacija se u nasipu vodi preko betonskih koruba do drenažne jame.

SVESKA 4- PROJEKAT UZEMLJENJA I EKVIPOTENCIJALIZACIJE DRUMSKO-PEŠAĈKOG
MOSTA
U skladu sa priručnikom za projektovanje puteva u Republici Srbiji, tehniĉko rešenje obuhvata
obavezno uzemljenja i ekvipotencijalizacije svih metalnih masa i delova konstrukcije mosta
(stubova javne rasvete, pešaĉke ograde, zaštitne ograde iznad železničke pruge, slivnika...).
Tehniĉkim rešenjem projekta, predviđeno je izjednačavanje potencijala svih metalnih masa i
delova konstrukcije mosta, sistematskim povezivanjem elemenata objekta i dodatnih metalnih
delova u jednu jedinstvenu celinu i uzemljavanje istog.
Na mostu postoje stubovi javne rasvete i napojni kabl, u trotoaru drumskog mosta, kojim se javna rasveta napaja iz pravca fabrike automobila „FCA“ (Fiat Chrysler Automobiles). Postojeći stubovi javne rasvete se zadržavaju, u istom stanju kao i pre sanacije mosta, s tim da je idejnim projektom predviđena njihova demontaţa tokom trajanja radova, transport u magacin, ĉuvanje tokom trajanja radova i ponovna montaža i povezivanje na isti izvor napajanja kao i pre sanacije.
Sagledavajući sve uslove javnih komunalnih preduzeća i raspoloţive katastarske planove, osim
napojnih kablova javne rasvete, nije poznato da postoje bilo koje druge elektroenergetske
instalacije na mostovima.

SVESKA 5 - PROJEKAT ZAŠTITE TELEKOMUNIKACIONIH INSTALACIJA
U levom trotoaru drumskog mosta, gledajući u pravcu FCA fabrike automobila, postavljene su 4 PVC
Ø110 cevi kroz koje prolaze dva optiĉka kabla i jedan bakarni kabl, u vlasništvu Telekom Srbija a.d., i svi položeni kablovi su u funkciji.
U skladu sa predloženim tehniĉkim rešenjem građevinskog dela projekta kojim je predviđeno potpuno rušenje oba trotoara drumskog mosta, u kome su poloţene telekomunikacione instalacije, vlasnik postojećih instalacija Telekom Srbija a.d. je u tehniĉkim uslovima za izradu idejnog projekta zahtevao zaštitu istih, tokom celokupnog trajanja sanacije mosta.
Tehniĉkim rešenjem zaštite telekomunikacionih instalacija (Sveska 5) je predviđena zaštita postojećih telekomunikacionih instalacija, tokom celokupnog trajanja radova na rušenju gornjih slojeva mosta i ponovne izgradnje istih, bez prekidanja telekomunikacionog saobraćaja i bilo kakve potrebe za izmeštanjem istih.
Zaštita postojećih instalacija, tokom trajanja radova se ogleda u tome da se obezbedi maksimalna zaštita kablova koji su položeni kroz postojeće PVC Ø110 cevi.
